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ben die vom 16. bis zum 18. Jahrhundert entstandenen breiten und
grofiziigigen Straflen- und Blockstrukturen des Vororts Friedrichstadt
erhalten.

Wirkliche Verinderungen brachte die Neuplanung des Vorortes
Vité, der durch das Feuer fast vollstindig vernichtet worden war. Der
Unterschied wird bei einem Vergleich von Stadtplinen tiberdeutlich.3
Ein Stadtplan von 1840 zeigt die fiir den Westteil des Vororts charak-
teristischen ungleichmifligen Formen, Quartiere unterschiedlicher
Grofle, gewundene und verwinkelte, zum Kurischen Haff hinfithren-
de Gassen. Es ist offensichtlich, dass es sich hierbei um einen im
16./17. Jahrhundert entstandenen, natiirlich gewachsenen und durch
die Landschaft und die typischen Arbeitsbediirfnisse der hier leben-
den Fischer geprigten Ort handelt. In den nach dem Groflen Brand
erstellten Plinen sind die Straflen begradigt, zum Teil ganz ver-
schwunden, einige kleinere Komplexe zu grofleren Vierteln vereint,
ihre Fronten begradigt, die Bauten streng entlang der Straflen errich-
tet. Dennoch blieben in Vité die Merkmale des alten Lageplanes wei-
ter erkennbar. Man machte von der Moglichkeit, geometrisch gleich-
miflige rechteckige Viertel zu errichten, wie das vor dem Grofien
Brand im Ostteil von Vité geschehen war, keinen Gebrauch.

Der verhiltnismiflig geringe Zuwachs der Stadtbevélkerung in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts (zur Zeit des Groflen Brandes
hatte die Stadt ca. 17000 Einwohner, im Jahre 1900 waren es 20166)'*
bestitigt unsere Annahme, die demografische Situation in der zweiten
Hilfte des 19. Jahrhunderts habe keine wesentlichen Impulse gegeben,
das Territorium der Stadt zu erweitern. Wirklich neue Planungen und
Ausbauarbeiten fanden allein in der Neustadt (heute H.-Manto-
Strafie) statt.

Den Planungen nach sollten die neuen Straflen parallel zum
Kurischen Haff (von Siiden in nordlicher Richtung) verlaufen und die
dabei vorgesehenen Querstraflen rechtwinklige, rechteckige Hauser-
blocks ergeben. Abgesehen von dem schon seit dem 16. Jahrhundert
entstandenen siidlichen Teil (heute der Bereich der Liepy- und Dané-
Strafle [Alexander- und Dangestrafie]) ldsst sich in der Neustadt die
konzeptionelle Planung, die eine Entwicklung der Stadt in n6rdlicher
Richtung vorsah, klar belegen. Diese Stadtentwicklungsphase ist
gekennzeichnet durch die Entstehung der Kasernen der ehemaligen

13 Mazosios Lietuvos istorijos muziejaus rinkinys (Sammlung des Museums der Ge-
schichte Klein-Litauens) (MLIMR), Inv.-Nr. 3719, 22257.
14 Willoweit, Wirtschaftsgeschichte (wic Anm. 4), S. 747.
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Wilhelmstadt (das Terrain zwischen der heutigen S.-Daukanto-Strafle
und dem Lietuvininky-Platz — frither Kant-Platz, Liepoja-Platz), die
Igula-Strale und die Herausbildung der anderen Baustrukturen des
nérdlichen Stadtteils. Die in der Wilhelmstadt neu gezogenen Straflen
wurden an die schon bestehenden Straflen der Neustadt angepasst,
wobei die ausgewiesenen Grundstiicke erheblich mehr Umfang besa-
Ben. Besonders grofle Grundstiicke wurden natiirlich fiir 6ffentliche
Bauten vorgesehen, zum Beispiel fiir das Lehrerseminar oder das
Konigin-Auguste-Viktoria-Midchenlyzeum. Eine stidtebaulich inte-
ressante Stelle in dem entstehenden Stadtteil ist der Anfang des 20.
Jahrhunderts noch unbebaut belassene Raum, aus dem spiter der
Kant-Platz bzw. Liepoja-Platz (heute Lietuvininky-Platz mit einer
Mazvydas-Skulptur) hervorging.

Im Allgemeinen waren die stidtebaulichen Verinderungen der zwei-
ten Hailfte des 19. Jahrhunderts jedoch eher unwesentlich. Die Stadt
tiberschritt nicht nur die sie umgebenden Verteidigungsmauern
(Festungsbollwerke) im Siidosten, sondern erweiterte sich, obgleich
nur in geringem Mafle, auch nach Norden hin. Nur der dufere Ausbau
und die Verbesserung der Infrastruktur (Eisenbahn, Winterhafen)
setzten sichtbare neue Zeichen im Stadtbild.

Eine weit groflere Notwendigkeit, neue kommunale und private
Gebiude zu errichten und damit die Stadtgrenzen auszudehnen, ergab
sich in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts, als die Bevélkerung sich
im Vergleich zum Anfang des Jahrhunderts verdoppelte. Dieser
Anstieg der Einwohnerzahl ergab sich nicht zuletzt aus der Ein-
gemeindung der Vororte (allein in Smelté lebten 6000 Menschen).!s
Ungeachtet der administrativen Verinderungen wuchs die Stadt in
spateren Jahren auch in ihrem historischen Teil. Stand bis zum Ersten
Weltkrieg im Grunde nur die Entwicklung der bereits vorhandenen
stidtebaulichen Strukturen im Vordergrund, so begann in den 20er
und 30er Jahren die Suche nach neuen Erweiterungsméglichkeiten:
Die Stadtentwicklung ging nicht nur von einer intensiven in eine
expansive Phase tiber, sondern die Richtung der Expansion wurde
zudem durch professionelle Architekten bestimmt.

In dieser Hinsicht bemerkenswert ist ein Projekt fiir ein Viertel des
Vororts Smelté von V. Landsbergis-Zemkalnis. Obwohl es alle Ele-
mente der traditionellen rechteckigen Bebauungsweise enthielt, waren
in dem Viertel auch alle fiir ein Gemeinwesen notwendigen Ein-
richtungen vorgesehen. Geplant war der Bau von Theater, (katholi-

15 J. Tatoris, Senoji Klaipéda (Das alte Klaipéda). Vilnius 1994, S. 55.
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scher) Kirche und Markthalle. In dieses Viertel zogen vor allem
Litauer, denen vorteilhafte Bedingungen fiir den Kauf von Woh-
nungen und Héusern eingeriumt wurden. Jedoch konnte die Planung
nicht vollstandig verwirklicht werden. Das Entstehen dieses Stadtteils
symbolisiert auch die verinderte Ausdehnungsrichtung der Stadt:
Nicht mehr vom historischen Kern aus nach Norden, sondern nach
Stiden in bislang unerschlossene Gebiete begann die Stadt zu wachsen.

Doch war man bestrebt, die Ausdehnung auch nach Osten und
Norden zu forcieren. Die Pline hatten zum Ziel, die Dominanz einer
linearen Stadtstruktur zu verhindern. Das Ufer der Dané war als
Gegengewicht zum Ufer der Kurischen Nehrung gedacht. Dort soll-
ten Industriebetriebe und kommunale Einrichtungen entstehen, die
keine direkte Beziehung zum Meer hatten. Gleichzeitig entstanden
neue Stadtviertel im Bereich des Triny¢iy-Weihers.

Zusammenfassend lisst sich feststellen, dass eine radiale Stadt-
struktur erreicht werden sollte, als deren Zentrum die Altstadt mit
einem Ring von ihr ausgehender konzentrischer Ringstraflen vorgese-
hen war.

Merkmale der Stadtarchitektur

Die bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts vorherrschenden Fachwerk-
und Steinbauten, die Merkmale des Barock (z.B. die Johanniskirche)
und des Klassizismus (z.B. das Schauspielhaus, die alte Bérse) trugen,
wurden immer deutlicher von Gebiuden mit Merkmalen der Neu-
gotik, der Neorenaissance, des Neoklassizismus, des Jugendstils und
anderer Stilelemente des ausgehenden 19. und beginnenden 20. Jahr-
hunderts abgeldst, die an die Stelle der alten, 1854 durch das Feuer zer-
storten Gebdude traten oder in den neu erschlossenen Baugebieten
errichtet worden waren.

Das 19. Jahrhundert war in Europa gekennzeichnet durch die Indus-
trialisierung und das damit einhergehende stiirmische Wachstum der
Stadte, was zu einem Aufeinanderprallen von traditionellen architek-
tonischen Stilelementen und dem neuen Industriezeitalter fiihrte. Die
Entstehung von Nationalstaaten, sozialen Revolutionen usw. lieflen
auch die Architektur und den Stidtebau nicht unberiihrt. Die Be-
muhungen, einen ,neuen Stil“ zu finden, orientierten sich zunichst an
der herkdmmliche Architektur und damit am Stil der Vergangenheit.
Doch in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts begann man, den
»reinen angemessenen Stil“ durch architektonische Experimente,
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Mischung der Stile und Neuinterpretationen zu entwickeln. Dieser
Sinneswandel in Europa fiel mit dem Groflen Brand in Klaipéda und
der daraus resultierenden Aufgabe zusammen, viele beschidigte
Héuser zu renovieren oder umzubauen. Charakteristisch fiir das
Klaipéda der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts wurde die Titigkeit
Friedrich A. Stiillers, einem Schiiler Schinkels, beim Wiederaufbau der
Stadtkirchen.!¢ Eine imposante Mischung aus italienischer Romanik
und Gotik 16ste den Stil der abgebrannten Kirchen ab. Da 1853 in der
Stadt etwa 360 Katholiken lebten, wurde auch die katholische Kirche
zwischen 1863 und 1865 nach Plinen des einheimischen Architekten
Meyer wieder aufgebaut. Zur gleichen Zeit wurde in Vité eine neugo-
tische anglikanische Kirche vollendet.!”

Einen gewissen Einfluss auf das Stadtleben (insbesondere nach dem
1923 erfolgten Anschluss des Memellandes an den litauischen Staat)
tibte auch die jidische Gemeinde aus. Schon Anfang des 19. Jahr-
hunderts hatte in Friedrichstadt eine vom Marktplatz ausgehende
Gasse den Namen Sinagogy-Strafle (Synagogenstrafle) getragen.
Frither duirfte hier wirklich eine Synagoge gestanden haben. Im
Stadtplan von 1935 erscheint eine Synagoge allerdings schon an einer
anderen Stelle, ndmlich in der damaligen Kirpéjy-Strafle (Bachstrafie,
heute Darzy-Strafle [Gartenstrafle]).!¥ Neben der Synagoge existierte
auf dem jiidischen Stadtfriedhof auch eine Kapelle.

In der Architektur Klaipédas in der zweiten Hilfte des 19. Jahr-
hunderts und Anfang des 20. Jabhrhunderts heben sich die neugoti-
schen Gebiude hervor. Doch diese ,Neogotik® erschopfte sich oft in
der Verwendung von einigen Stilelementen dieser Richtung und des
Klassizismus sowie der verwendeten Baustoffe (in Klaipéda herge-
stellte Ziegelsteine und Dachziegel). Schinkel hatte in Preufien eine
solche Mischung aus Stilelementen und Baustoffen fiir Staats- und
Industriebauten schon 1836 mit der Erstellung der Bauakademie in
Berlin geschaffen.

Zu den bedeutendsten Bauten dieser Stilrichtung in Klaipéda sind zu
zihlen: die Zellulosefabrik (gebaut 1899), die Gasfabrik (1861 vom
Architekten J. Hartmann), das Bahnhofsgebaude (1857), die Speicher
an der Dané (1860-1871), die Post (1893), das Lehrerseminar (1908)
und der Kasernenkomplex im nérdlichen Teil der Stadt. Der neugoti-
sche Stil wurde also weitgehend fiir den Bau 6ffentlicher Gebiude

16 Ebenda, S. 190-203.

17" Ebenda, S. 198.

18 MLIMR, Inv.-Nr. 6216: Klaipédos miesto planas (Lageplan der Stadt Memel), hrsg.
v. M. GelZinis.
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Klaipéda lebenden Einwohnern waren sechs bzw. 28 in der Stadt ver-
blieben.26

Es ist anzunchmen, dass etwa 60% der gewerblich genutzten
Gebaude und der Wohnhiuser vollstindig zerstért oder schwer be-
schidigt worden waren. Manche Historiker, die sich auf Archiv-
quellen stiitzen, machen konkretere Angaben: ,,Vor dem Krieg gab es
in Klaipéda 3200 Hauser mit 810000 m? Wohnfliche. 1200 Hiuser mit
300000 m? Wohnfliche waren durch Bomben oder Feuer ganz zer-
stort. Sie machten 37% des gesamten Wohnraumes aus. (...) Mehr als
50% der Bauten fiir Wohn- und kulturelle Zwecke (...) sowie 60% der
Industriebetriebe waren zerstdrt.“?” Diese Zahlen sprechen fiir sich:
Die Stadtarchitektur hatte durch den Krieg riesige Verluste erlitten.

Zu den ersten Nachkriegsarbeiten gehorten die Sduberung der Stadt
von den Trimmern und der Beginn des Wiederaufbaus. Diesem Ziel
galt der Beschluss des Biiros des Zentralkomitees der Litauischen
Kommunistischen Partei vom 1. August 1945 iiber ,Sofortmafinah-
men zum Wiederaufbau der Klaipédaer Wirtschaft“.2 Man warb Ar-
beitskréfte aus der gesamten Sowjetunion an. Den Ankémmlingen aus
den Sowjetrepubliken wurden verschiedene Vergiinstigungen und
Ausgleichszahlungen gewihrt, weswegen ihre Zahl rapide anstieg. Die
im Archiv des Museums fiir die Geschichte Klein-Litauens aufbe-
wahrten Arbeitsvertrige zeigen, welche Vorteile die aus Russland
kommenden Menschen erhielten: Bereitstellung von Wohnraum,
Gewihrung von drei Mahlzeiten pro Tag, Versorgung mit Kleidung,
Bettzeug auf Abzahlung, einmalige finanzielle Zuwendungen und
Erstattung der Reisekosten fiir die ganze Familie.?? Anzumerken ist
dabei, dass die Arbeitsvertrige mit litauischen Arbeitskriften Vorteile
solchen Umfanges nicht vorsahen. Bei thnen finden sich nur Angaben
liber Erstattungen der Anfahrtskosten und kleine einmalige Geld-
zahlungen. Die in den Arbeitsvertrigen genannten Personen wurden
in Betrieben eingestellt, die selbst den Wiederaufbau bewerkstelligen
mussten. Dartiber hinaus waren zu den Aufriumarbeiten in der Stadt
alle Arbeitnehmer verpflichtet. Diese Arbeiten wurden nach einem
festen Plan durchgefithrt, dessen Einhaltung streng kontrolliert B

26 V. Vareikis, Klaipéda XX amziuje (Klaipéda im 20. Jahrhundert). Klaipéda 1993,
S. 93. Vgl. auch den Beitrag von V. Vareikis im vorliegenden Heft, S. 117-147.

27 N. Kairiukstyté, Klaipédos iikio atkiirimas pirmaisias pokario metais, 1945-1946
(Der wirtschaftliche Wiederaufbau Klaipédas in den ersten Nachkriegsjahren,
1945-1946), in: Tarybinés Klaipédos istorijos klausimai (Fragen zur Geschichte
Sowjet-Klaipédas). Vilnius 1977, S. 23.

28 Ebenda, S. 24.

% MLIMR, Inv.-Nr. 4157, S. 230.
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wurde. Jeder Beteiligte besaf} ein ,,Abrechnungsbuch tiber Teilnahme
an den Arbeiten zum Wiederaufbau der Stadt®, in dem die geleisteten
Arbeitsstunden vermerkt wurden.®® In den ersten Nachkriegsjahren
diirften die Stadtbewohner rund 1,5 Millionen Stunden beim Wieder-
aufbau verbracht haben?! Es wurden auch deutsche Kriegsgefangene
eingesetzt. Ein Dokument enthdlt den Hinweis, fiir die Wieder-
aufbauarbeiten in Klaipéda seien 5000 Kriegsgefangene bereitgestellt
worden.32

Die demografischen und nationalen Verinderungen der Jahre 1945
und 1946 spielen auch fiir die Bewertung der architektonischen
Entwicklung der Stadt eine wichtige Rolle. Die meisten Bewohner
kamen, wie bereits erwihnt, aus der Sowjetunion, und ein grofler Teil
von ihnen waren demobilisierte Rotarmisten. Aus diesem Grunde
sahen sie in dem, was von der Stadt {ibrig geblieben war, ein Uber-
bleibsel des ,faschistischen Memel® und tibertrugen unbewusst einen
Teil ihrer Kriegserfahrungen auf die Bauwerke der Stadt.

Eine Rolle spielte auch die Losung: ,Klaipéda aufbauen — schéner
als es jemals war“. Darin kann man allerdings auch den Wunsch erken-
nen, die Stadt anders aufzubauen, als sie gewesen war. Daher kénnen
an sich positive Maflnahmen wie die Beseitigung der Schutt- und
Triimmerhalden leider nur bedingt als Wiederaufbauarbeiten angese-
hen werden, denn im Grunde wurde damit nur die weitere Zerstorung
des alten Klaipéda betrieben: Obwohl nur beschiadigt, wurden Hiuser
oftmals ganz abgerissen, und aus den alten Ziegelsteinen wurden in
den neu entstehenden Stadtgebieten neue Hiuser gebaut.

Die Verianderung der Bevolkerungsstruktur wird oft als einer der
Hauptgriinde fiir den Wandel der Stadtarchitektur genannt. Es ist
offensichtlich, dass der Zustrom von Menschen aus anderen Kulturen,
die oft iiberhaupt keine Erfahrung mit urbanen Zentren hatten, in eine
ihnen fremde Umgebung nicht ohne Folgen bleiben konnte. Ohne
eine Gemeinschaft zu bilden, verliefen die neuen Einwohner sich vol-
lig auf die ideologisch begriindeten architektonischen und stidtepla-
nerischen Vorgaben, die ihnen als unabanderliche Richtlinien prisen-
tiert wurden. Andererseits gab es in einer totalitiren Gesellschaft auch
keine Moglichkeit fiir die Gemeinde, die Stadtentwicklung zu beein-
flussen. Und selbst wenn solche Méglichkeiten bestanden hitten,
bleibt es fraglich, ob die neuen Einwohner, aufgewachsen im Geiste
des stalinistischen Sozialismus und eines aggressiven Atheismus, ver-

30 MLIMR, Inv.-Nr. 4157, Tr.-206, Nr. 5728.
31y, Butkus, Klaipéda. Vilnius 1972,S.9.
32 MLIMR, Inv.-Nr. 4295, T. 230.
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hindert hitten, dass kirchliche Denkmiler vernichtet, alte Gebiude
wegen einer rein deklamatorischen ,Straflenverbreiterung abgerissen
oder auch weniger beschidigte Hiuser ,gesiubert® wurden.

Allerdings wire es ungerecht, die negativen Verinderungen und die
architektonischen Mafinahmen in der Stadt allein mit der veranderten
Bevolkerungsstruktur, ihrer ideologischen Einstellung, den Eigen-
arten eines totalitiren Staates und der Lebensweise von Menschen
fremder Kulturen erkliren zu wollen. Wichtig war auch der vollstin-
dige Bruch in den Eigentumsverhiltnissen, der der Anderung des poli-
tischen Systems folgte: die Verstaatlichung von Grund und Boden
sowie allen unbeweglichen Vermégens. Die Gebiude der Stadt und die
Infrastruktur wurden damit praktisch jeglichen rechtlichen Schutzes
(wie z.B. Grundbucheintrigen) beraubt. Viele Jahrhunderte lang, als es
noch keine ein kulturelles Erbe schiitzende Gesetzgebung und Insti-
tutionen gab, war das Privateigentum eine Garantie dafiir, dass die
Architektur einer Stadt oder selbst die gesamte Stadtstruktur nicht
allein deswegen zerstdrt wurde, weil die Staatsmacht es so wollte. 1945
zerstorte der Sozialismus diesen Schutzmechanismus in Klaipéda. Vor
diesem Hintergrund konnten sich zunichst ideologisch unterlegte
architektonischen Vorstellungen aus dem Osten und spiter ambitio-
nierte westliche Theorien einer modernen Stadtplanung relativ unge-
hindert entfalten.

Die ersten Nachkriegsprojekte

Die Architektur in Klaipéda in den ersten Nachkriegsjahren wurde
von zwel grundverschiedenen Architektenschulen und Traditionen
bestimmt. Zum einen waren es Planer aus Kaunas, die versuchten, eher
an die Architekturtraditionen der Vorkriegszeit anzukniipfen, zum
anderen Architekten der Leningrader staatlichen Planungsfirma
Lenprojekt. Letztere nahmen deutlich mehr Einfluss auf die Stadt,
wihrend die litauischen Architekten gerade erst zu lernen begannen,
den staatlichen Architekturstil, d.h. die etwa um 1930 in der UdSSR
geschaffene Abart der Neorenaissance, zu iibernehmen. Dennoch
spiegelte die Planung auch allgemeine urbane Tendenzen wider, die zu
der Zeit weltweit mafigeblich waren. Solche beziehungslosen Ideen
zur Schaffung eines modernen und bequemen Umfeldes in Europas
Innenstidten wurden nicht nur in vom Krieg zerstorten Stidten wie
Berlin und Rotterdam, sondern auch im gepflegten und von Bomben
verschonten Stockholm umgesetzt. Die Missachtung der historisch
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gewachsenen Umgebung und die Ablehnung oder ,Sanierung von
Alestadtstrukturen waren eine natiirliche Sichtweise der damaligen
;modernen‘ westeuropdischen Architekten. Diese architektonischen
Vorhaben konnten sich in den demokratischen Staaten zwar nicht vél-
lig durchsetzen, aber in Osteuropa waren die Bedingungen nicht
zuletzt wegen des fehlenden Privateigentums viel giinstiger.

Mit dem Erstellen der ersten Aufbau- und Generalpline wurde in
Klaipéda gleich nach dem Krieg begonnen. Eines der Projekte sah vor,
den zentralen Teil der Stadt an der BirZos-Strafle (heute H.-Manto-
Strafle) und der Dané neu zu gestalten. Im Juni 1946 legte der
Architekt A. Cibas seine Vorstellungen dazu in der Presse dar.?® Dieses
Projekt stellt aus heutiger Sicht nicht nur einen konkreten Vorschlag
fir die Losung eines Problems dar, sondern ist auch ein methodologi-
sches Beispiel fiir architektonische Planungsvorhaben dieser Zeit.

Geplant war zunichst, die Gebiude am Anfang der BirZos-Strafle
abzureiflen und auf dem Areal von der Dané bis zur Liepy-Strafle
einen 7800 m? groflen Stadtplatz zu schaffen, an dessen Seiten ein
,Sowjetpalast® und ein Siegesdenkmal entstehen sollten, was zeigt, wie
stark die Konzeption von politischen Vorstellungen inspiriert worden
war. Die Gebdude an beiden Ufern der Dané sollten ebenfalls abgeris-
sen (mit Ausnahme des siebenstockigen Hauses des Direktoriums in
der Zvejy-Strafe [Fischerstrafe]) und durch Griinzonen ersetzt wer-
den. Die Markthalle und die Relikte der alten Verteidigungsgriben
sollten einem Park weichen. Auf dem Burghiigel war ein Platz fiir ein
Denkmal vorgesehen, das dem Wiederaufbau von Klaipéda gewidmet
sein sollte. Eine Begriinung war auch fiir den Theaterplatz geplant,
ebenso der Bau einer neuen und weit breiteren Karlsbriicke.

Ein Groflteil dieser Pline wurde verwirklicht. Ein Sowjetpalast
wurde zwar nicht gebaut, aber ein zentraler Platz entstand, den die
heutigen Klaipédaer noch als Leninplatz in Erinnerung haben (heute
Atgimimo-Platz). Die Bezeichnung wurde schon 1946 vom obersten
Stadtarchitekten gebraucht.®* Aus stidtebaulicher Sicht war die
Gestaltung des Platzes relativ einfach, aber es handelte sich um eine
der interessantesten Stellen der Stadt mit der im Bogen verlaufenden
BirZos-Strafe und ihrer dichten Bebauung. Der Platz selbst war ein
Fremdkorper. Thm fielen zwei ehemals dicht bebaute Viertel zwischen

3 A. Cibas, Klaipédos miesto centro rekonstrukcija (Der Wiederaufbau des Zen-
trums von Klaipéda), in: Tiesa Nr. 143 vom 21. Juni 1946.

¥ Klaipédos apygardos archyvas (Archiv des Bezirks Klaipéda) (KAA), E 538,
Mappe 1, B. 1, S. 1.
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der Palangos- und der Bir¥os-Strafle und ein von diesen Strafien gebil-
deter Platz zum Opfer.

Rechts der Dané entstanden (zum Teil an der Stelle des Borsen-
gebdudes) mit Baumen bepflanzte Griingiirtel und Ziergirten. Aber
auf dem linken Ufer der Dané wurden die radikalen Vorschlige hin-
sichtlich der alten Architektur nicht bis zum Ende verwirklicht.
Erhalten blieb nicht nur das siebenstéckige Gebiude in der Zvejy-
Strafle, sondern auch der Grofiteil der bis zum Kurischen Haff am
Uter der Dané stehenden Speicher.

Ebenfalls 1946 wurde mit der Erstellung des bis 1952 abzuschlie-
flenden Generalplans (Architekten M. Klein, A. Afodenka, A. Cibas)
begonnen. In ihm wurden die Ideen des Projekts von A. Cibas weiter-
verfolgt. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der
Vorstand fiir Architekturangelegenheiten in einem Bericht von 1946
darauf hinwies, er habe keinerlei Anweisung erteilt, welche Bauwerke
in die Liste der Architekturdenkmiler aufzunehmen seien.® Offen-
sichtlich erachteten die sowjetischen Stadtplaner die alte Architektur
nicht als schiitzenswert.

1957 und 1962 wurde der Generalplan von Architekten aus Kaunas
(S. Revzinas, P. Janulis u.a.) iiberarbeitet und weiterentwickelt. In ihm
wurde im Grunde die Idee einer linearen Stadtentwicklung entworfen:
Klaipéda sollte sich linear entlang der Hauptachse H.-Manto-Strafle —
Pilies-Strafle und dem Taikos-Prospekt entwickeln. Die Bildung einer
Durchgangsstrafle, die die Altstadt zerschnitt, machte es erforder-
lich, die H.-Manto-Strafe und die Tilty-Strae zu verbreitern. Mit
der Bescitigung der Reste der alten Bebauung wurde die erste
(H.-Manto-)Strae verbreitert, indem man die westliche Bebauungs-
linie um sieben Meter verschob. Zu einem noch gréReren Hindernis
fiir die neuen Stadtplaner wurde die Tilty-StraBe. Thre Verbreiterung
hitte es erforderlich gemacht, die Bauwerke auf beiden Straflenseiten
abzureiflen. Mit diesen Arbeiten wurde auch begonnen. Die voraus-
sichtliche Breite der geplanten Strafle lisst sich heute nur erahnen,
wenn man das Mehrfamilienhaus und das ehemalige Restaurant
»Neptiinas“ betrachtet, die an Stelle der abgerissenen Reformierten-
kirche und der Jakobskirche gebaut wurden und erheblich von der ur-
spriinglichen Bebauungslinie abweichen. Nachdem sich die Ein-
stellung zur alten Bausubstanz geindert hatte, wurde diese die ganze
Altstadt zerstorende Planungsidee nicht mehr weiter verfolgt.
Ebenfalls nicht in die Tat umgesetzt wurde eine weitere den Bestand

35 KAA, F 538, Mappe 1, B. 1, S. 2.
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der Altstadt gefahrdende Mafinahme. Es war namlich vorgesehen, die
Turgaus-Strafie in ostlicher Richtung zu erweitern. Zu diesem Zwecke
hitte man einen Teil der aus dem 17./18. Jahrhundert stammenden
Verteidigungsanlagen an der Dané abtragen und die Schutzgriben auf-
filllen mussen.

Wie bereits erwahnt, hatte man sich in diesen Generalplinen vorge-
nommen, die Stadt (zuallererst ihre Wohngébiete) nach Siiden hin aus-
zudehnen. Heute ist es nicht einfach, rational zu begriinden, warum
fiir die intensive Stadtentwicklung diese langweilige, vor den
Westwinden ungeschiitzte ebene Richtung gewihlt wurde. Zu vermu-
ten ist, dass die Hafenindustrie, die sich am Kurischen Haff ent-
wickelte, Einfluss auf die Entscheidung nahm. So konnte man die
Mittel fiir den Aufbau einer Infrastruktur und eines Transportwesens
sparen, da die Hafenarbeiter ihren Arbeitsplatz in der Nahe ihrer
Wohnhiuser hatten. In einer totalitiren Gesellschaft waren solche
Argumente durchaus ernst zu nehmen. Damit wurde die schon in den
20er und 30er Jahren begonnene Entwicklung in der zweiten Hailfte
des 20. Jahrhunderts zur allein bestimmenden.

Die Verinderungen in der Architektur und den Stilelementen waren
tiefgehend. Als man 1957 endlich vom stalinistischen Baustil Abstand
nahm, dominierten die Bauwerke dieser Stilrichtung in der Neustadt
schon beide Seiten der H.-Manto-Strafle und verdnderten das Aus-
sehen des Stadtteils grundlegend. Leere Rdume waren entstanden, die
charakteristische Silhouette und die Vielfalt der Gebaudetypen ver-
schwunden. Ein Grofiteil der Stadt zwischen der Vytauto-, S.-Sim-
kaus- und Zaliosios-Strafle (Griine Strafle) mit der neu entstandenen
M.-MazZvydo-Allee im Zentrum spiegelt heute die stidtebaulichen
Mafinahmen jener Zeit wider, die die frithere Stadtstruktur abgelost
hatten.

Pline zur Altstadtsanierung

Bevor wir uns den letzten sowjetischen Jahrzehnten zuwenden, sei auf
einige herausragende Typika dieser Periode hingewiesen, die nicht nur
fir Klaipéda, sondern ganz Litauen Giiltigkeit besitzen: Politisch
gesehen geht es dabei um den Zusammenbruch des extremen Totali-
tarismus, den Beginn eines ,‘Tauwetters‘ und die Liberalisierung der
Lebensverhaltnisse; baugeschichtlich betrachtet wurde der stalinisti-
sche Renaissancestil durch die Riickkehr des westlichen Modernismus
in der Architektur abgeldst, und es bildete sich eine einheimische
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Architektenschicht heraus, die mit der Zeit immer mehr Projekte in
der Stadt ibernahm; und aus demografisch-sozialer Sicht kann erst-
mals von einer neuen, in Klaipéda geborenen oder aufgewachsenen

Generation und der Herausbildung einer Stadtgemeinschaft gespro- -

chen werden, sodass die Menschen ein lokalpatriotisches Gefiihl fiir
die Stadt entwickelten.

Als Hauptfolge dieser Entwicklungsziige wandelte sich die Ein-
stellung zur Stadt, die nun auch als historisches Objekt gesehen
wurde. Die neue Klaipédaer Gesellschaft begriff schrittweise, dass das
Erbe der Stadt die Basis fiir ihre Weiterentwicklung und Ausgangs-
punkt fiir eine bessere Lebensqualitit ihrer Bewohner darstellte, und
damit auch das Ziel verbunden war, im europaischen architektoni-
schen und geschichtlichen Bezugsrahmen zu verbleiben.

Dieser Prozess zog sich lange hin, und die um 1960 einsetzende
Bewusstseinsinderung ist eigentlich bis heute noch nicht abgeschlos-
sen. Als sichtbarster Ausdruck dieser verdnderten Sichtweise ist zwei-
fellos die Altstadtsanierung zu benennen. Das erste Projekt ,Zum
Wiederaufbau der Klaipédaer Altstadt® wurde 1962 in der ,Speziellen
Wissenschaftlichen Werkstatt® in Kaunas erstellt (von den Architekten
S. Car3kuté, V. Jurkstas u.a.)36 Der Hauptvorzug dieser Arbeit ist
unserer Ansicht nach der, dass zum ersten Mal in der Nachkriegs-
geschichte den katastrophalen Vorhaben der Generalpline von 1952
bis 1962 eine abweichende Konzeption entgegengestellt wurde, die
eine Alternative zu den destruktiven Ansitzen aufzeigte. In diesem
Projekt wurde von der Vorstellung Abstand genommen, die Tilty-
Strafle zu verbreitern, indem man ihre Bebauung abriss, und die
Turgaus-Strafle nach Osten hin zu verlingern, indem man zwischen
der Dané und der Bangy-Strafie die {ibriggeblicbenen Verteidigungs-
anlagen einebnete. Unter anderem wurden ,Architekturdenkmiler
von lokaler Bedeutung® aufgefiithrt, und auch das vorhandene
Straffennetz im Grofien und Ganzen als erhaltenswert betrachtet. Es
war vorgesehen, die Innenbereiche der Stadtviertel von Gewerbege-
biuden zu ,sdubern®, um damit fiir die Altstadt untypische Freiriume
zu gewinnen, ein ,westeuropaischer’ Ansatz. Ein Teil der Bebauung
der Viertel zwischen der Did%iosios-Vandens- und der Tomo-Strafle
(Thomasstrafie) sowie beiderseits der beiden neu geplanten Sukiléliy-
und Pilies-Strafle sollte ganz abgerissen werden, um daraus ,griine
Giirtel zu schaffen oder eine Bebauung mit Mehrfamilienhiusern

36 Paminkly restauravimo instituto archyvas (Archiv des Instituts fiir Denk-
malpflege), F. 4, Nr. 225a.
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vorzunehmen. Ein Wiederaufbau der vertikalen baulichen Akzente
der Altstadt war nicht vorgesehen. Um zwei Hauptstraflen der Alt-
stadt zu retten, waren die Architekten gezwungen, eine Alternative fiir
eine Durchgangsstrafle zu entwickeln, und fanden die Losung in der
neuen Pilies-Strafle mit einer ganz neuen Bebauung. Eine solche
Traversale verlangte die Idee der linearen Stadtentwicklung. Die bald
darauf fertiggestellte Strafle mit ihren fiinfstockigen Wohnhiusern
zerstorte nicht nur die urbane Struktur dieses Teils der Altstadt, son-
dern trennte auch den Burgplatz von der Stadt und vernichtete einen
Teil des Burggrabens. Ungeachtet aller Mangel ist das Projekt unter
den Gegebenheiten der damaligen Zeit als positiv zu beurteilen, zumal
nicht alle geplanten Vorhaben verwirklicht wurden und 112 eigentlich
zum Abriss vorgesehene Wohnhiuser in der Altstadt erhalten blieben.

Neue Akzente setzte ein in der Klaipédaer Abteilung des Instituts
fir Denkmalspflege erstellter Sanierungsplan der Architekten S.
Prikockis, N. Zuboviené und V. Zubovas.’” Dieser auf einer wesentlich
grindlicheren und rationaleren Analyse fuflende Plan sah nicht nur
vor, die Altstadt juristisch vor der Vernichtung zu schiitzen, sondern
zielte auch darauf ab, die verlorenen architektonischen Elemente der
vergangenen Jahrzehnte wiederherzustellen. Insbesondere war es
wichtig, dass bei der Festlegung der Priorititen die Bedeutung des
Straflennetzes, der allgemeinen Stadtstruktur, der Verteidigungs-
anlagen und des Burgplatzes als besonders wichtig angesehen wurden.
Das ist der grofie Vorzug des Projekts. Die Verringerung des Stellen-
wertes der einzelnen Hiuser und die Nichtbeachtung der Struktur der
Grundstiicksinnenhofe gehdren dagegen aus heutiger Sicht zu seinen
Schwichen. Ebenfalls positiv zu bewerten ist der Ansatz, nur
Neubauten vorzunehmen, die in ihren Ausmaflen und Proportionen
der vorhandenen Bebauung entsprachen und das alte Stadtbild
wiederherstellten. An Stelle der zerstérten Kirchen wollte man
Bauwerke zhnlichen Aussehens erstellen, und die ,griinen Zonen®
sollten aus dem Zentrum der Altstadt an ihren Rand in den Bereich
der Stadtverteidigungsanlagen verlegt werden. Die Verbannung von
Gewerbebetrieben und die Einschrinkung des Transportverkehrs
komplettierten die Planung.

Abschlieflend ist festzuhalten, dass die zwei Jahrzehnte zwischen
1970 und 1990 fiir den Erhalt und die Sanierung der Klaipédaer
Altstadt erfolgreich waren. Es wurde eine ganze Reihe von Gebduden

% Klaipédos savivaldos paminklotvarkos archyvas (Denkmalschutzarchiv der
Klaipédaer Selbstverwaltung), Akten-Nr. F5-S.
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restauriert, und die Neubauten passten sich der Altstadt an. Schritt fiir
Schritt wurde die urbane Struktur wiederhergestellt. In diesem
Zeitraum wurden die Altstadtprojekte nur von ortsansissigen Archi-
tekten erstellt.

Eine Schwierigkeit fiir die Erhaltung des Alten ergab sich allerdings
auflerhalb der Altstadt in den chemaligen Vororten. Fiir die Neustadt
wurde schon 1981 ein detaillierter Plan entworfen (Arch. V. Mazur-
kevicius). Darin waren grofie Abbruchmafinahmen in der Gegend der
Jiros-, Ligoninés- (See-, Hospitalstrafie), K.-Donelai¢io- und Dau-
kanto-Strafle vorgesehen. Geplant war eine radikale Neubebauung der
Pievy-Strafle, des ehemaligen Fiirsorgekomplexes in der Kareiviniy-
(Kasernenstrafie) und der H.-Manto-Strafle und des Koniglichen Vite-
Viertels. Leider wurde ein Teil der Vorschlige auch verwirklicht. 1996
wurde der rechts der Dané gelegene historische Stadtteil unter Denk-
malschutz gestellt und damit der Schutz der historischen Bausubstanz
gesichert.

Schlussfolgerungen

1. Das heutige Klaipéda ist eine Stadt mit einem Burgvorplatz und
einer seit dem 16. Jahrhundert sich entwickelnden urbanen
Struktur, deren vorherrschende Architektur aus der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts und dem 20. Jahrhundert stammt.

2. Vom 16. Jahrhundert bis zum Ende des 19. Jahrhunderts ent-
wickelte die Stadt kontinuierlich urbane Strukturen (Altstads,
Vororte). Ende des 19. Jahrhunderts wurde die Ausdehnung der
Stadt nach Norden erkennbar. Das extensive Wachstum erreichte
seinen Héhepunkt in den 20er und 30er Jahren des 20. Jahrhun-
derts, als die Stadt sich nicht nur in siidlicher, sondern auch in &st-
licher Richtung vom historischen Kern weg ausdehnte, wodurch
auch eine planmifige lineare Stadtstruktur entlang des Kurischen
Haffs verhindert wurde.

3. Wihrend des raschen Wachstums in der zweiten Hailfte des 20.
Jahrhunderts, wurde das traditionelle Stadtentwicklungsmodell
aufgegeben. Man entschied sich fiir eine lineare Stadtstruktur:
Zuletzt erstreckte sich die Stadt {iber 20 km weit in Nord-Siid-
Richtung.

4. Die historische Architektur Klaipédas wird reprisentiert durch
Bauwerke aus der zweiten Hilfte des 19. und dem Anfang des 20.
Jahrhunderts. Nur wenige Bauwerke, die den Grofien Stadtbrand
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und den Zweiten Weltkrieg tiberstanden, vertreten heute das bauli-
che Erbe Klaipédas aus dem 18. Jahrhundert.

5. In der zweiten Hilfte des 20. Jahrhunderts iiberwogen zunichst
der Bau von Wohnhidusern nach sowjetischen Typenplinen und die
Missachtung des historischen Erbes. Erst seit den 70er Jahren be-
gann sich die Einstellung zu der alten Stadtarchitektur zu wandeln.
Sanierungspline fiir die Altstadt wurden erstellt, die die Voraus-
setzungen fiir die Erhaltung des vorhandenen historischen Erbes
und der Identitdt der Stadt schufen. Ortsansissige Architekten ent-
warfen Bauten unter Beriicksichtigung des historischen Kontextes
und der Einzigartigkeit der Stadt.

Aus dem Litauischen iibersetzt von Vincas Bartusevicius, Wittlich




